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1. Einleitung

Die Stadt Homberg (Ohm) hat RegioConsult am 11.3.2021 beauftragt, die
verkehrlichen Auswirkungen und die Larmauswirkungen der A 49 auf das Stadtgebiet

zu untersuchen und zu bewerten.

Hierzu wurden in einem separaten Bericht die vorliegenden Verkehrsuntersuchungen
(im folgenden VU genannt) von SSP Consult zur A 49, Neuental — A 5 von 1997,
2002, 2006 und 2011 sowie die Larmtechnik von 2011 ausgewertet.

In folgenden Bericht werden die Aussagen im Planfeststellungsbeschluss (PFB) und
den planfestgestellten Unterlagen zum Baularm ausgewertet und dazu Stellung

genommen. Aullerdem wird das Umleitungskonzept von Hessen Mobil bewertet.
2. Aussagen zum Baularm im PFB

Im Abschnitt der Begrindung C Il materielles Recht, wird im PFB unter dem
Gliederungspunkt 9.1 zu den baubedingten Immissionen Stellung genommen und die

entsprechenden Rechtsgrundlagen benannt:

,Die Frage der Notwendigkeit von Mallnahmen zum Schutz vor Bauldrm beurteilt
sich nach § 22 BImSchG. Als Anforderungen an Errichtung und Betrieb der nicht
genehmigungsbedlirftigen Anlage ,Baustelle” sind nach § 22 Abs. 1 BImSchG die
nicht genehmigungsbediirftigen Anlagen und damit auch Baustellen so auszurichten
und zu betreiben, dass nach dem Stand der Technik vermeidbare sché&dliche
Umwelteinwirkungen gemal3 § 3 BImSchG verhindert werden und nach dem Stand
der Technik unvermeidbare schédliche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmall
beschrénkt werden. Die Anforderungen nach § 22 Abs. 1 BImSchG werden im
Hinblick auf Bauldrm durch die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen
Bauldrm-Gerduschimmissionen vom 19. August 1970 (Beilage zum BAnz. Nr. 160
vom 1. September 1970), die gemall § 66 Abs. 2 BImSchG weiter mal3geblich ist,
und die 32. BImSchV konkretisiert, die als Stand der Technik zu beachten sind (vgl.
Nebenbestimmung unter A V 1). Auf die Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm-TA Lérm) kann nicht zuriickgegriffen werden, da Baustellen vom
Anwendungsbereich der TA Larm gemdB Nr. 1 f) TA Larm ausdriicklich
ausgeschlossen sind.“"

Der PFB geht davon aus, dass keine Baularmprognose erforderlich ist, und

berticksichtigt dabei auch nicht, dass die Belastung des Baustellenlogistikverkehrs

Vgl. HMWVL (30.5.2012): Planfeststellungsbeschluss fiir den Neubau der Bundesautobahn A 49
Kassel-A5, Teilabschnitt zwischen Stadtallendorf und Gemiinden/Felda (A5) (VKE 40), S. 450.
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zusatzlich zur bestehenden Belastung betrachtet und bewertet werden muss.

Im PFB wird im folgenden Zitat nur von einer zeitlich beschrankten Belastung

ausgegangen:

,Wesentlich ist vor allem, dass auch der von einer lber mehrere Jahre hinweg
betriebenen Baustelle ausgehende Lé&rm, anders als ein nach der TA L&rm
zugelassener Gewerbeladrm, zeitlich begrenzt ist und jedem Grundstiickseigentiimer
und dem Tréger eines — im &ffentlichen Interesse stehenden — (Grol3-)Vorhabens die
Moéglichkeit zustehen muss, seine ansonsten zuldssigen Vorhaben unter auch ihm
zumutbaren Bedingungen zu verwirklichen. Die AVV Bauldrm setzt unter Nummer
3.1.1 je nach Nutzung des Gebietes, das von Immissionen durch Bauldrm betroffen
ist, getrennt fiir den Tag und die Nacht folgende Immissionsrichtwerte fest:

e Gebiete, in denen nur gewerbliche oder industrielle Anlagen und Wohnungen
fur Inhaber und Leiter der Betriebe sowie fir Aufsichts- und
Bereitschaftspersonen untergebracht sind, 70 dB(A),

e Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche Anlagen untergebracht sind,
tagsiiber 65 dB(A) nachts 50 dB(A),

o Gebiete mit gewerblichen Anlagen und Wohnungen, in denen weder
vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend Wohnungen untergebracht
sind, tagstiber 60 dB(A) nachts 45 dB(A).

o Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen untergebracht sind, tagstiber
55 dB(A) nachts 40 dB(A),

o Gebiete, in denen ausschliel3lich Wohnungen untergebracht sind, tagstiber
50 dB(A) nachts 35 dB(A),

e Kurgebiete, Krankenhéuser und Pflegeanstalten tagsiiber 45 dB(A) nachts
35 dB(A).

Als Nacht wird hierbei der Zeitraum von 20 Uhr bis 7 Uhr definiert. Mal3geblich fiir die
Einstufung der Gebiete sind die Bebauungspléne oder bei einer tatséchlicher
Nutzung, die erheblich von der im Bebauungsplan festgelegten Nutzung abweicht,
die tatséchliche Nutzung des Gebiets.”?

Dazu ist festzustellen, dass ohne eine Verkehrsprognose zum Baustellenverkehr
keine larmtechnische Bewertung und Abwagung der Belastungen moglich ist.
Richtigerweise wird im PFB auf die Gebietsnutzungen (B-Plane oder tatsachliche
Nutzung) abgestellt. Dabei ist besonders zu berlcksichtigen, dass das stadtische
Sondergebiet (Schottener Reha) in der Stralle Wingenhain nur etwa 600m von der
Baustelle entfernt liegt, sodass der Mindestabstand von 1.000m unterschritten wird,

2Vgl. HMWVL (30.5.2012): Planfeststellungsbeschluss fir den Neubau der Bundesautobahn A 49
Kassel-A5, Teilabschnitt zwischen Stadtallendorf und Geminden/Felda (A5) (VKE 40), S. 450, 451.
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der im Merkblatt Baularm des Bundesverbandes der der deutschen Bauindustrie

(BDI) von 2016 nicht eingehalten wird.? Hierzu ist eine Baularmprognose erforderlich.

Im PFB wird aufgrund der Trassenferne fehlerhaft davon ausgegangen, dass durch
den Baustellenbetrieb keine unzumutbaren Belastungen auftreten kdnnen (vgl.
folgendes Zitat). Dabei wird Ubersehen, dass in erheblichem Umfang Transporte von
Erdmassen erforderlich werden, die nicht direkt vor Ort abgelagert oder eingebaut
werden koénnen. Nicht nachvollziehbar ist vor allem, dass die Berechnung der
Larmimmissionen als nicht mdglich erachtet wird, was der Ublichen fachlichen Praxis

in anderen Planfeststellungsverfahren widerspricht.

,Bei Beachtung der Vorgaben der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz
gegen Bauldrm - Gerduschimmissionen - und der 32. BImSchV sowie unter
Berticksichtigung des Abstandes der bewohnten Gebiete von der Trasse sind aus
Sicht der Planfeststellungsbehérde unzumutbare Belastungen der Wohnbevélkerung
bzw. gesundheitsgefdhrdende Larmauswirkungen durch den Baustellenbetrieb nicht
zu erwarten. Der Anordnung weiterer technischer SchutzmalBnahmen bedurfte es
daher nicht. L&rmimmissionen wéhrend der Bauzeit kbnnen zum Beispiel durch den
Transport von Erdmassen, die Anlieferung/den Abtransport von Baustoffen und
-materialien sowie durch die Arbeit mit Baumaschinen entstehen. Eine konkrete
Berechnung der Héhe der Larmauswirkungen ist jedoch nicht méglich und aus Sicht
der Planfeststellungsbehérde auch nicht erforderlich.“#

So ist beispielsweise aus dem Planfeststellungsverfahren der A 26 bzw. dem

Zubringer zur A26 Uber die Rubker Strale in Buxtehude bekannt, dass eine eigene

Baularmprognose fir die dort betroffene Ortsdurchfahrt erstellt wurde.®

Deshalb muss flr die Bauphase eine Baularmprognose erstellt werden, denn nur so
konnen alle relevanten baubedingten Beeintrachtigungen der Anwohner und der
Grundeigentumer festgestellt werden. Dies ware schon im Planfeststellungsverfahren

notwendig gewesen, da es fur die Gesamtabwagung relevant ist.

Eine solche Vorgehensweise ist durchaus maoglich und auch zumutbar (vgl. bspw.

Verfahren zur A 26 in Linz, Osterreich).

3 Vgl. Merkblatt Baularm, Leitfaden fiir Bauherrn/Auftraggeber, Planer und Bauunternehmen, Tab. 2.
Orientierungswerte zu Mindestabstédnden zum Emissionsort bei Baustellenbetrieb am Tag und
ungehinderter Schallausbreitung, August 2016 (Hrsg.: Verein zur Férderung fairer Bedingungen am
Bau in Zusammenarbeit mit dem Hauptverband des BDI und dem Centrum fir internationales
Baugrund- und Tiefbaurecht.

4Vgl. HMWVL (30.5.2012): Planfeststellungsbeschluss fir den Neubau der Bundesautobahn A 49
Kassel-A5, Teilabschnitt zwischen Stadtallendorf und Geminden/Felda (A5) (VKE 40), S. 451.

5 Vgl. Larmkontor (2017): Schalltechnische Untersuchung zum zu erwartenden Baularm im Rahmen
des Ausbau der Kreisstralle K 40 Ribker Strae in Buxtehude, A26-Zubringer, S. 12.
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Im Folgenden wird im PFB fehlerhaft behauptet, die Larmbelastung sei grundsatzlich

hinzunehmen:

,Bei den erforderlichen Baumallnahmen handelt es sich um Tatigkeiten, die dem
typischen Baubetrieb beim Bau bzw. Ausbau von Verkehrswegen entsprechen. Auch
wenn der von einem derartigen Baubetrieb herriihrende Lé&rm, der Uber den
gewohnten Alltagslérmpegel hinausgeht, in aller Regel von den Anwohnern im
Einzugsbereich der Baustelle als stérend empfunden wird, ist der notwendige
Baustellenbetrieb auch unter dem Aspekt des Baulédrms grundsétzlich hinzunehmen.
Die Bauzeit fir die gesamte BaumalBnahme betragt ca. drei bis 3,5 Jahre, einzelne
TeilbaumalBnahmen werden in klirzerer Zeit vollendet. Die Auswirkungen auf ein
Anwesen in der Nahe beschrénken sich daher auf einzelne Phasen und in der Regel
nur auf einen Teil der Bauzeit. Eine Uberméalige, nicht hinnehmbare Belastung
einzelner durch den Einsatz der Baumaschinen und den Baustellenverkehr ist nach
alldem nicht zu erwarten.“®

Die Abwagung ist hier mangelhaft, da bereits die erforderliche

Sachverhaltsermittlung fehlt, und daher ein Abwagungsausfall gegeben ist.

Dabei ist besonders zu bertcksichtigen, dass zusatzlich zur vorhandenen aktuellen
Verkehrsbelastung in Homberg auf der Berliner Strale die Belastung durch
Baustellenverkehre hinzukommt. Das nachfolgende Zitat verdeutlicht, dass die
entstehende Belastung nicht ermittelt wurde und es nur ggf. zu entsprechenden

MaRnahmen durch die Immissionsschutzbehérden kommen soll.

,Die unter A V 1 getroffenen Anordnungen sind daher ausreichend, um den Schutz
der Bevélkerung vor schédlichen Umwelteinwirkungen in Form von Larmimmissionen
durch den Baustellenbetrieb sicherzustellen. Es wird gewéhrleistet, dass die
Umsetzung der BaumalBnahme unter Heranziehung der entsprechenden technischen
Regelwerke erfolgt. Die Umweltauswirkungen infolge Bauldrms sind eng mit dem
gewéhlten Bauverfahren verbunden. Bei der Baudurchflihrung muss daher die
Vorhabentrédgerin beachten, dass bei dem gewaéhlten jeweiligen Bauverfahren auch
der Aspekt der Ladrmvermeidung mit einbezogen wird, damit schédliche Einwirkungen
vermindert werden. Im Ubrigen sind auch die bauausfiihrenden Firmen an die
entsprechenden, allgemein gliltigen Immissionsschutz-Vorschriften gebunden, die
durch die zusténdigen Immissionsschutzbehérden (iberwacht und gegebenenfalls
durchgesetzt werden.””

Der Hinweis auf A V 1 suggeriert, dass es sich dabei um LarmschutzmalRnahmen
handeln wuirde. Tatsachlich gibt es in A V 1, 1. nur den Hinweis, dass nach

6 Vgl. HMWVL (30.5.2012): Planfeststellungsbeschluss fir den Neubau der Bundesautobahn A 49
Kassel-A5, Teilabschnitt zwischen Stadtallendorf und Geminden/Felda (A5) (VKE 40), S. 451. 452
7 Vgl. HMWVL (30.5.2012): Planfeststellungsbeschluss fiir den Neubau der Bundesautobahn A 49
Kassel-A5, Teilabschnitt zwischen Stadtallendorf und Gemiinden/Felda (A5) (VKE 40), S. 451. 452
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Abschluss der Bauarbeiten die Ausweichbuchten zurtickgebaut werden und in AV 1,
2. den Hinweis, dass die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen
Baularm-Gerauschimmissionen vom 19.08.1970 und die 32. Verordnung zur
Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes zu beachten sind.? Es ist nicht
einmal festgelegt, wie die Uberwachung der Immissionsschutz-Vorschriften

sichergestellt wird. Der PFB ist bezogen auf den Baularm hoch defizitar.
3. Belastung durch den Baustellenverkehr

3.1 Verkehrsbelastungen 2010 und 2015

In Abbildung 1 ist zu erkennen, dass es aufgrund der unzureichenden
Verkehrsuntersuchung von 2011, die der Planfeststellung zugrunde lag, fur die

innerortliche Belastung in Homberg keine ausreichend detaillierten Angaben gibt.

Es kann aus den Angaben lediglich darauf geschlossen werden, dass bereits in der
Analyse 2010 die OD Homberg erheblich belastet war. Denn die L 3073 aus/in
Richtung Kirchhain/Amoneburg ist mit 6.100 Kfz/24h belastet und die nordwestlich
von Homberg auf die L 3073 treffende L 3289 mit 3.500 Kfz/24h.

Auf der L 3072 sudlich von Homberg in Richtung A 5 ist eine Belastung von
5.700 Kfz/24h ausgewiesen. Die L 3072 aullerhalb der Ortslage 6stlich von Homberg
ist dagegen nur mit 2.300 Kfz/24h belastet gewesen. Wie hoch die Belastung auf der
Berliner Strale innerorts ist, dazu gibt es keine Angaben (vgl. Abb. 1). Da sich am
Ostlichen Ortsrand von Homberg ein Gewerbegebiet und auRerdem das 10.000 m?
groBe Lager des Unternehmens EGROH? befindet, ist innerorts von einer héheren

Verkehrsbelastung auszugehen als auf der L 3072 aul3erorts.

Die LKW-Belastung von Nordwesten auf der L 3073 betragt 630 LKW/24h, auf der
L 3072 sidlich von Homberg zur A 5 530 LKW/24h und 6stlich von Homberg auf der
L 3072 in Richtung Appenrod 310 LKW/24h.10

8 Vgl. HMWVL (30.5.2012): Planfeststellungsbeschluss fiir den Neubau der Bundesautobahn A 49
Kassel-A5, Teilabschnitt zwischen Stadtallendorf und Gemiinden/Felda (A5) (VKE 40), S. 32, 33

9 https://www.egroh.de/sortiment/

10\/gl. SSP Consult (2011): A 49 Kassel — Gemiinden (A 5), Abschnitt Neuental — A5, Aktualisierung
der Verkehrsdatenbasis auf das Analysejahr 2010 und den Prognosehorizont 2025, Anlage 1 und 2

RegioConsult. Verkehrs- und Umweltmanagement. Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR. 7
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Abbildung 1: Verkehrsbelastungen 2010 im Kfz-Verkehr und Giiterverkehr
Angaben in Kfz/24h (DTVw) Angaben in LKW/24h > 2,8t

Quelle:  SSP Consult (2011): A 49 Kassel — Gemunden (A 5), Abschnitt Neuental — A5,
Aktualisierung der Verkehrsdatenbasis auf das Analysejahr 2010 und den
Prognosehorizont 2025, Anlage 1 und 2

Im Vergleich dazu sind aus der Verkehrsmengenkarte Hessen flir Homberg (Ohm)

von 2015 im Jahresdurchschnitt (DTV) folgende Belastungen zu erkennen:

L 3073 nordwestlich von Homberg: 5.236 Kfz/24h 373 LKW > 3,5t

L 3073 innerorts im Ubergang von der
Ohmestralde in die Marburger Strale:  8.666 Kfz/24h 510 LKW > 3,5t

L 3072 6stlich von Homberg: 2.063 Kfz/24h 85 LKW > 3,5t

Das bedeutet, dass werktaglich (DTVw) im Jahr 2015 bereits Uber 9.500 Kfz/24h'!
und Uber 600 LKW > 3,5t (ca. 750 LKW > 2,8t) die Ortsdurchfahrt in der Marburger
Stralle belastet haben. Auf der L 3072 6stlich von Homberg ergeben sich im DTVw
2015 Belastungen von ca. 2.300 Kfz/24h und 100 LKW/24h > 3,5t (120 LKW > 2,8t).

" Anmerkung: Der DTVw ist etwa 10 % hoher als der DTV-Wert, bei den LKW entspricht der DTV-
Wert 0,8 des DTVw-Wertes (Werktagsbelastung)

RegioConsult. Verkehrs- und Umweltmanagement. Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR. 8
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Abbildung 2: Belastungen im StraBennetz 2015
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Quelle: Hessen Mobil Verkehrsmengenkarte 2015

3.2 Baustellenverkehr

Nach den Angaben im PFB werden Uberschussmassen von 821.000 m?® erwartet.

Die Bauzeit wird auf 3-3,5 Jahre veranschlagt, sodass durchschnittlich pro Jahr etwa

275.000 m? anfallen.’? Geht man davon aus, dass der Abtransport der nordlich der
B 62 anfallenden Uberschussmassen (bau-km 57-63) lber die B 62 durch
Niederklein abtransportiert wird, so verbleiben fur Bau-km 63-74,5 etwa zwei Dirittel
(65,6%) entsprechend 180.000 m®/a. Dies entspricht 13.850 LKW-Fahrten/a bei der
Annahme von 13 m3/LKW-Fahrt je Richtung.'® Werktaglich ist somit mit bis zu 63
LKW je Richtung zu rechnen. Ublicherweise rechnet man mit einer maximalen
Kapazitat einer Ortsverbindungsstralde mit einem RQ 7,5 von 60 LKW/24h.

Im Fall der A49 sollen allerdings die schwer beladenen Bau-LKW Uber einen 3m

breiten Wirtschaftsweg ohne ausreichende Tragfahigkeit nach RStO 2012 (RL zur

Standardisierung des Oberbaus) geschickt werden (vgl. nachfolgendes Zitat).

,Geplant ist es, diese lber die L 3343 und die anschlieBenden Feldwege zu MHI zu
schicken. Hierzu sollen die Feldwege mit Ausweichbuchten versehen werden. Die
Massenbilanz zum Bau der BAB A 49 (VKE 40) zeigt auf, dass die Malinahme in

2Vgl. HMWVL (30.5.2012): Planfeststellungsbeschluss fiir den Neubau der Bundesautobahn A 49
Kassel-A5, Teilabschnitt zwischen Stadtallendorf und Gemiinden/Felda (A5) (VKE 40), S. 554
13 Vgl. DB Netz AG (2020): Variantenpriifung zur ABS/NBS Gelnhausen - Kalbach, Anhang 3.1, S.

14 Aﬁmerkung: Es wird von 220 Arbeitstagen pro Jahr ausgegangen.

RegioConsult. Verkehrs- und Umweltmanagement. Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR. 9
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einem erheblichen Umfang zu Uberschussmassen fiihrt. Dies fiihrt dazu, dass neben
der Anordnung von Erdverwallungen auch Bodenaushub zu Deponieflachen
verbracht werden muss. Um fiir den Transport hierzu die Ortsdurchfahrten méglichst
gering zu beanspruchen, soll die Deponie der Mitteldeutschen Hartstein-Industrie
(MHI) u.a. dber die verlegte L 3343 und nachfolgend (iber das vorhandene
Wirtschaftswegenetz (siehe Anlage) angedient werden.

Da zum Einen die Breite des Wirtschaftsweges nur ca. 3,00 m betragt und trotzdem
ein Begegnungsverkehr méglich sein soll, zum Anderen der Eingriff in Natur und
Landschaft gering zu bemessen ist, wird die Anlage von Ausweichbuchten
vorgesehen.

Die Buchten werden mit Ein- und Ausfahrkeilen versehen und am Rand des
Wirtschaftsweges eine Lange von 30 m erhalten, die der StralBe abgeriickte Lénge
betrégt 20 m, die Tiefe der Bucht ist mit 3,0 m geplant.

Der von der verlegten L 3343 in nordwestliche Richtung zur Deponie der MHI
fihrende Wirtschaftsweg hat eine Lénge von ca. 2,0 km, auf diesem
Streckenabschnitt ist die Anlage von 9 stralBenseitig wechselnden Ausweichbuchten
vorgesehen. Da das vorhandene Wirtschaftswegenetz sowohl trassierungstechnisch
als auch hinsichtlich der Tragféhigkeit nicht fir die Nutzung von Lastkraftwagen
ausgelegt ist, besteht die Notwendigkeit einer Kurvenaufweitung (siehe Anlage) und
der Verbesserung des Fahrbahnaufbaus.

Nach Abschluss der Bauarbeiten zur BAB A 49 werden die Ausweichbuchten
riickgebaut und die Fahrbahndecken der Wirtschaftswege wieder in ihren
urspriinglichen Zustand versetzt.“15

Der notwendige Ausbau des Wirtschaftsweges vor Baubeginn um eine
ausreichende Tragfahigkeit herzustellen ist nicht vorgesehen. Die Verbesserung des
Fahrbahnaufbaus ist nicht ersichtlich. Dies geht auch aus dem Ubersichtsplan zum
Landschaftspflegerischen Begleitplan hervor (vgl. Abb. 3), denn dort sind nur die

Ausweichbuchten eingetragen.

Deshalb ist dieses Konzept aus fachtechnischer Sicht als nicht tragfahig zu
beurteilen. Die Erreichbarkeit der landwirtschaftlichen Flachen ist damit nicht
sichergestellt und die Verkehrssicherheit fiir den FuB- und Radverkehr (Rad-
und Wanderroute, Geotour Felsenmeer) nicht gewahrleistet, da die

Mindestabstiande nicht eingehalten werden konnen.

15 Vgl. Hessen Mobil (2012): Baustellenmanagement, A49, VKE 40, S. 1-2, 2. Plananderung.
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Auswirkungen der A49, VKE 40 auf Homberg (Ohm), 27.4.2021

Abbildung 3: Wegefiihrung zu MHI von Osten liber Wirtschaftsweg

W\

AT T aragn

Suchrdume fiir FCS-MaRnahmen fiir die Feldlerche

MaRnahmen dem Funktionsraum "VIII: Homberger Hochflache/
Kirtorf zugeordnet
unveranderte Manahmen im Wald

und Ersatzaufforstungen dem Funktionsraum "XI: Bekassinenloch/

Améneburger Becken' zugeordnet
unverénderte MaBnahmen im Offenland

Koharenzmafnahmen nachrichtlich

zusétzliche oder gednderte Maltnahmen fechnische Haming

gednderte technische Planung

AR 0UN

entfallene Malknahmen

Quelle:  bosch & partner (14.9.2011): Landschaftspflegerischer Begleitplan, Unterlage 3c,
Blatt 1, Ausschnitt

Die Nutzung des Feldweges zwischen Nieder-Ofleiden (nérdlich MHI) und
Dannenrod fur die Naherholung ist wahrend der 3 bis 3,5 Jahre andauernden Bauzeit
ebenfalls nicht mehr mdglich. Daher ist davon auszugehen, dass wahrend der
Bauzeit die OD Homberg in der Berliner Strafle zumindest zeitweise mit dem
Baulogistikverkehr von taglich > 120 LKW zusatzlich belastet wird, soweit nicht die

K56 von Maulbach nach Homberg genutzt wird.

Der zum Ausbau vorgesehene Kreuzungspunkt der Wirtschaftswege norddstlich von
MHI in Abbildung 3, liegt nur unweit der Zufahrt zum Felsenmeer (,Dicke Steine®),
einem Uberregional bekannten Ausflugsziel. Uber die ,Dicken Steine* verlaufen eine

Wanderroute und eine Mountainbike-Route (vgl. Abb. 4).

RegioConsult. Verkehrs- und Umweltmanagement. Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR. 11
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Abbildung 4: Kreuzungspunkt WW unterhalb MHI

Quelle: Befahrung am 21.3.2021

Die Zufahrt zum Gelande von MHI ist noch nicht geschaffen, ebenso wenig sind die
Umschlagflachen flr das Entladen der Baustellen-LKW sowie das Wenden der LKW

bisher vorhanden.

Am nordwestlichen Ende des MHI-Gelandes fiuhrt ein Feldweg zum MHI-
Aussichtspunkt mit Aussicht Gber das Ohmtal (vgl. Abb. 6). Dort befindet auch eine
Ruhebank mit Blick Uber das MHI-Gelande nach Westen. Hier sind die
Voraussetzungen fur jahrlich 14.000 schwere Bau-LKW noch nicht geschaffen

worden.

Gemal dem PFB ist der ,Transport der Erdmassen [ist] soweit wie mdéglich im
Baufeld vorgesehen. Das klassifizierte Strallennetz oder Wirtschaftswege werden
erst genutzt, soweit die erforderlichen Wege im Baufeld nicht mehr zuriickgelegt
werden kénnen.“'® Fur die Benutzung der Wirtschaftswege ist die Genehmigung der
Stadt erforderlich.

16 \Vgl. HMWVL (30.5.2012): Planfeststellungsbeschluss fiir den Neubau der Bundesautobahn A 49
Kassel-A5, Teilabschnitt zwischen Stadtallendorf und Gemiinden/Felda (A5) (VKE 40), S.555-556.
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Auswirkungen der A49, VKE 40 auf Homberg (Ohm), 27.4.2021

Abbildung 5: Kreuzung Wirtschaftsweg in Richtung MHI

Quelle: Befahrung am 21.3.2021

Abbildung 6: MHI-Geléande im Nordwesten, LKW-Anfahrtsbereich

- - > = —

Quelle: Befahrung am 21.3.2021

Nach Mitteilung des Bauamtes am 30.3.2021 wurde das Baustellenkonzept zur
Aufnahme der Baustellenverkehre aus dem Planfeststellungsbeschluss bereits im

Dezember letzten Jahres verworfen. Die ARGE hat im Rahmen ihrer Prasentation

RegioConsult. Verkehrs- und Umweltmanagement. Wulf Hahn & Dr. Ralf Hoppe GbR. 13
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am 10.12.2020 vor der Stadtverordnetenversammlung angekindigt ein neues
Konzept fiir die Rettungswege und den Baustellenverkehre vorzulegen.' Die

Vorlage ist bis jetzt nicht erfolgt.
4. Umleitungskonzept von Hessen Mobil

Das Umleitungskonzept zum Bauwerk Nr. 22 bei Maulbach an der K 56 sieht vor,
dass der Umleitungsverkehr von Maulbach Uber Appenrod nach Homberg gefuhrt
wird. Da die Belastung auf der L 3073 (DTV 2015: 2.125 Kfz/24h) und L 3072 (2015:
2.063 Kfz/24h) sehr gering ausfallt, sind hier voraussichtlich keine MalRnahmen
erforderlich. Da allerdings die Belastung der K 56 nicht bekannt ist, kann Hessen
Mobil keine Angaben zur zusatzlichen innerortlichen Belastung der Ortsdurchfahrt
von Homberg auf der Berliner Stralle, dem Ostring und der Frankfurter Stralle

machen.

Abbildung 7: Umleitungskonzept K 56 - BW 22

=

DTV (2015) L3072 DTV Summe A49 DTV (2015) L3343

Gesamt: 2063 Gesamt: min. 2350 Gesamt: 223

LKW: 85 LKW 111 LKW: 18

)
§ ﬁ‘,
DTV (2015) K56
"J \ Gesamt kA
J P i g
| i A
T BW 22 | Schweinsberg =~ Kirtort
e — = 25, Dannenrod =
= w2 3 min - 23 Erbenhausen
Umleitun -
leiden Appenrod
Baubereich A49 .
FYTTTEN i DTV (2015) L3073 :E'eetn Maulbach
4 == 8 Baubereich Bauwerk Gesaml 2125
------ i LKW: 56 - )
Betroffene OPNV innerhalb Sperrung:
UmleltungSStreCKe Einzelfahrten Buslinie VB-81

Quelle: Hessen Mobil (2021): Umleitung U 5

Wahrend der Bauzeit des Bauwerks Nr. 20 an der L 3072 ist vorgesehen, die
Umleitung Uber die K 56 =zu fuhren. Wahrend der Bauzeit bleibt die

Verbindungsstralte zwischen Appenrod und Homberg offen. Wahrend des Zeitraums

7 Vgl. Tonbandaufnahme der Stadt Homberg vom 10.12.2020, S. 2.
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der Vollsperrung der L 3072 vom 23.11.2022 bis 27.4.2023, erfolgt die Umleitung
Uber das fertiggestellte Bauwerk BW 22 und die K 56.

Die Umleitung U 11 verlauft Gber Appenrod zur B 62, von dort nach Niederklein und

uber Schweinsberg nach Homberg.

Abbildung 8: Umleitungskonzept zum BW 20 an der L 3072

Verkehrsfuhrung:

Die Verbindungsstrafte L3072 zwischen Homberg
(Ohm) und Appenrod wird wahrend der
Baumafnahme offengehalten. Die
Verbindungsstrale ist als Umleitungsstrecke fir
das Bauwerk 18 und 22 geplant.

Im Zeitraum der Vollsperrung (L3072) werden die
Anschliisse des Neubaus an den Bestand
hergestellt. Die Umleitung erfolgt Gber das
Fertiggestellte BW 22 / K56.

Vollsperrung mit Umleitung:
231412022 -27.04.2023=5M

Weitrdumige Umleitung geplant!

Google Earth

Quelle: Hessen Mobil (2021): Umleitungskonzept, S. 2

Abbildung 9: Umleitungskonzept zum BW 20 an der L 3072 - U 11

19,9 km Lo
1
\
U11 [ \
; \
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e DTV (2015) L3072 [ \ Gesamt: 323
- Gesamt: 2063 ] J LKwoig
LKW: 85 T DTV Summe
DTV Summe Gesamt: min. 2386
Gesamt: min. 4188 LKW: 103
LKW: 144

DTV (2015) L3072
Gesamt: 2125
LKW: 59

Umleitung

- == Baubereich A49

LLL] A ( ) K56
s=us Baubereich Bauwerk e e :
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Quelle: Hessen Mobil (2021): Umleitung U 11
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Die L 3343 wird wahrend der Bauzeit fur das BW 18 vom 18.1.2022 bis 22.2.2023
vollstandig gesperrt. Die L 3343 wird anschlielend zum Wirtschaftsweg abgestuft
bzw. umgebaut. Die Umleitung erfolgt Uber die L 3072. Vorher soll in 2021 die K 54
ausgebaut werden. Der Verkehr lauft deshalb am 18.1.2022 Uber die endgiiltige
Verkehrsbeziehung der K 54 (vgl. Abb. 10).

Auch hier sind aufgrund des sehr geringen Kfz-Aufkommens keine weiteren

Malnahmen auf der Umleitungsroute notwendig.

Abbildung 10: BaumaBnahme BW Nr. 18 — Uberfiihrung Weizenrod

Verkehrsfiihrung:

Die Verbindungsstralle L3343 von Dannenrod
nach Appenrod wird wahrend der Baumalnahme "" i3
voll gesperrt. Die Umleitung ist Gber die L3071 Nach Umbau st
geplant. Im Vorlauf wird die K54 in 2021 - |

ausgebaut, nur noch WwW

Vollsperrung:
18.01.2022 - 22.02.2023 =13 M
die Umleitung!

*Verkehr lauft ab dem 18.01.2022 in der
endgiiltigen Verkehrsbeziehung iiber K54.

F :- .‘,."".
Keine Umleitung geplant! gl (

J3\
| =N

Quelle: Hessen Mobil (2021): Umleitungskonzept, S. 2

Der Vorschlag des Ortsbeirates von Maulbach, die Wildschutzzaune durch
Irritationsschutzwande W4 zu ersetzen kann aus fachlicher Sicht nicht unterstitzt
werden. Dafir gibt es keine larmtechnische Begrindung. Aufgrund der grofen
Entfernung von ca. 350m bis zur Wohnbebauung besteht nach der 16. BImSchV kein
Larmschutzanspruch, zudem die Trasse Uberwiegend in Einschnittslagen
Larmschutz verlauft und mit der 2. Plananderung in dem Bereich, wo die Trasse nicht
im Einschnitt verlauft eine Sichtschutzverwallung vorgesehen wurde. Diese erflllt die

Funktion eines Larmschutzwalls.
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Abbildung 11: Auszug des Lageplans vor Maulbach

ol ko j! e
F1 & i
[/ e 2 h"'-
Am Rid .
Vi e
.
|!.r E :‘f"
4
i
“ i
L = _!.l
'i-é" &
Ll
4 L0 i '.‘;.EP“EI.'L'JN‘ ot -

unullumqmuuu
________ T i
e ‘
1 Ak
| ] 3 | i
; -
: | . 0
5 <
s &
= =
= =1
e =
— =
=4 =1
'
= .
by 8 X
e,
=
o
",
. e i
iy = = .ﬁ'- ]
nonoa i - o el T
an sgdiffinter der Barahecke
i .
e e

% Lhrmechul zunli | | | | | | Eissthniklskisckarg

Enbulzcermngemalde
FawlbaH

Quelle:  Lageplan Blatt 13, Unterlage B 7, 2. Plandnderung 2012
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5. Zusammenfassung

Insgesamt ist fur den sudlichen Abschnitt der VKE 40 von etwa 14.000 LKW-Fahrten
pro Richtung und Jahr zum Transport der Erdmassen auszugehen.

Die geplante Nutzung des Feldweges zur geplanten Erdmassendeponie auf dem
Gelande der MHI scheidet aus, weil die zu erwartenden Verkehrsmengen Uber einen
3m breiten Feldweg nicht abgewickelt werden konnen und die Tragfahigkeit des
Feldweges fur schwere LKW > 12t (z. B. Kipperfahrzeuge) nicht ausgelegt ist.

Daher ist von entsprechend hohen Bauverkehren in der Ortsdurchfahrt von Homberg
auszugehen, woraus eine erhebliche Larmschutzproblematik in der Ortsdurchfahrt

resultiert.

Zu den Bauverkehren fur den Transport der Erdmassen sind die Verkehre fur den
Transport der Baumaterialien fur die A 49 und die Brickenbauwerke zu
bertcksichtigen. Zu dem daraus resultierenden Verkehrsaufkommen gibt es keine
Angaben, da eine Baustellenverkehrsprognose nicht erfolgt ist. Die
Baustellensituation und die Baulogistik wurden nicht konkret ermittelt.

Die zusatzliche Belastung der L 3072 in Richtung Auffahrt Homberg der A49 ostlich

von Homberg muss ermittelt werden.

Nach Mitteilung des Bauamtes wurde das Baustellenkonzept zur Aufnahme der
Baustellenverkehre aus dem Planfeststellungsbeschluss bereits im Dezember letzten
Jahres verworfen. Die ARGE hat angeklindigt ein neues Konzept fur die
Rettungswege und den Baustellenverkehre vorzulegen.'® Es wird daher zu einer

Abweichung vom PFB kommen.
Fazit:

Ein Larmschutzkonzept flir die Bau- und Betriebsphase muss entwickelt und

umgesetzt werden.

Es sollte die Machbarkeit einer Ostumgehung fir Homberg (L 3072 zum Ostring)
umgehend untersucht werden, um die hohen Verkehrsbelastungen der Berliner
StraRe im Planfall A 49 zu vermeiden. Dabei sollte auch die zu erwartende
Verkehrsbelastung durch das geplante Gewerbegebiet berlcksichtigt werden.

8 \VVgl. Tonbandaufnahme der Stadt Homberg vom 10.12.2020, S. 2.
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