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1. Begruf3ung
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HOMBERG:Z

zentrum

; ilien
8:30 Uhr im Fami
: 04.2025 um 1
am Di, den 29.

Ausgehend von den Ergebnissen der Analysen aus Bestandsaufnahme

und Diskussion mit der Offentlichkeit sind MaRnahmenideen entstanden.
Gemeinsam mit lhnen mochten wir diese Ideen erdrtern und weiterfihren.
Dazu werden wir in zwei Arbeitsgruppen gemeinsam diskutieren:

- Weitere Erhohung der Qualitat und Attraktivitat der Innenstadt
- Starkung der Erreichbarkeit der Innenstadt mit allen Verkehrsmitteln
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2. Einleitung T Aufgabe des Mobilitatskonzeptes

A Verkehr und Mobilitat A Zentrale Voraussetzung fiir das Funktionieren
einer arbeitsteiligen Gesellschaft

Freking
A Mobilitat A Wichtiges individuelles Bediirfnis und Grundlage der aibiindionaent Aiiding
sozialen Teilhabe M. oo

A Verkehrsinfrastrukturen und Verkehrsangebote miissen langfristig
geplantwerdenA Des hal b Astrategischer Rahmenn erfor

A Verkehr hat vielfaltige Auswirkungen auf den 6ffentlichen Raum, die
Umwelt, das Klima, die Sicherheit und Gesundheit A Strategische
Konzepte sollen die Mobilitat ermdglichen, die Auswirkungen auf den
Menschen, die Stadt und die Umwelt aber beachten!

N . . . Hansestadt| £ Auszeichnung
A Mobilitat und Verkehr sind integriert zu denken! Im Kontext der gesamten Stralsund. | der Metropolregion Miinchen
Stadtentwicklung sowie immer alle Optionen/ Verkehrsmittel Verkehrskonzept Historische A 8 SEITIEEIT.

be rUCkSiChtigend (Fortschrelbung)

Abschlussbericht

A Grundlage von MaRnahmen sind Ziele des Mobilitatskonzeptes, die
basierend auf dem ISEK (Integriertes Stadtentwicklungskonzept)

abgeleitet wurden tinll. E “:‘

v Mobilitadtskonzept Homberg (Ohm)
@ Mobilitatsworkshop 29.04.2025
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2. Einleitung T Anlass fur das Mobilitatskonzept

HESSEN ZUKUNFT Zukunftstahige 77
i N N EN STA DT Innenstédte und Zentren

i

A Aufstellung Mobilitatskonzept im Kontextdes F° r der pr ogr amms AZukunftsf2ahi
und Zentrenh
A Rahmenbedingungenverandernsi ch und Aerforderni ein !berdenk
o Demografischer Wandel (alternde Bevolkerung) erfordert einen starkeren Fokus auf die
Barrierefreiheit
o Direkte Autobahnanbindung an die BAB A 49 verbessert Erreichbarkeit und verlagert
Verkehrsstrome von Stiden nach Osten (insbesondere Schwerverkehr)
o Radverkehrskonzept fiir den Vogelsbergkreis sieht Handlungsbedarfe auch im Stadtgebiet
von Homberg (Ohm)
Stadt Homberg (Ohm)

A Wunsch nach einer Sicherung der Daseinsvorsorge der Verkehrsmittel des Umweltverbundes T
sowie deren Starkung, bestehend aus OPNV, Rad- und FuRverkehr fir die Innenstadt

Stand: Marz 2023

0 PROJEKTS
4 usu
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v
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2. Einleitung T Bearbeitungsschritte/ Arbeitsstand

-

AP A — Grundlagenermittiung Anlaufberatung, Abstimmung Projektinhalte, Zusammenstellung und
L Sichtung Unterlagen, Ortsbesichtigung, etc.

I_________\_—____________I
(— . =
AP B - verkehrliche Analyse/ Starken- Umfassende Analysen der Verkehrsarten mit Erhebungen,
Schwachen-Herausforderungen Online-Befragung, Workshop mit Birgern im Januar etc.

"

I_________‘_____________,__I

Entwicklung der Ziele fur das Verkehrssystem

Entwicklung integrierter Konzepte und Malinahmen/ Verzahnung der

Handlungsfelder
Bewertung der MalRhahmen nach Wirkung und Kosten, Priorisierung der

Malnahmen

I\/__I
AP E - Berichtslegung und A Erstellung Abschlussbericht und MaRnahmenblatter
kommunaler Beschluss A Behandlung in der Kommunalpolitik
v Mobilitadtskonzept Homberg (Ohm)

Mobilitatsworkshop 29.04.2025
Folie: 7




2. Einleitung 7 aktuelle Erkenntnisse aus der Online-Befragung

A Sehr gute Beteiligung: 435 Teilnehmer
A Fahrrad ist das am haufigsten genutzte Verkehrsmittel fiir Freizeitzwecke und Besorgungen i Arbeits-, Schul- und Ausbildungswege
deutlich weniger (19%)
A Etwa die Halfte der Befragten besitzt ein E-Bike!
A Fahrradabstellanlagen fehlen den Teilnehmern insbesondere an 6ffentlichen Geb&auden, Bushaltestellen und in der Innenstadt
A Gehwegzustand und fehlende Querungsmdglichkeiten sind haufigstes genanntes Problem im FuRRverkehr
A Schulwegsicherheit hat hohen Stellenwert A Ver besser ung d uElterhbringzomefi i cht ung A
unter 18 Jahre
3%
Herkunft Alter 182 Janre
Maulbach ibrige
4% Stﬁ‘;ﬁf“" 65 u;:::lter
Appenrod

0,
W 25 - 44 Jahre
Homberg (Kernstadt) 37%

45%

Dannenrod
8%

45 - 64 Jahre
42%

VOber-Oﬂeiden
12%
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2. Einleitung T aktuelle Erkenntnisse aus der Online-Befragung

1 - -
N7~
Dannenrod &' Erbenhausen
5
Vo
Appenrod
e ‘ /
Irraarhau en “ .
: £
N \ Gontershausen
N Maulbach
4 w

,:}:‘ ‘Deckenbach

FuBverkehr
@ Gehwege nicht anforderungsgerecht
Fehlende Gehwege BuRfeld
q Fehlende Barrierefreiheit e T

Fehlende Querungsmadglichkeiten R
Soziale Sicherheit
Konflikte

Mafnahmen fur ein noch fuBgangerfreundlicheres

Homberg
(Mehrfachnennung maglich)

Ausbau Querungsmaéglichkeiten
Verbesserung baulicher Zustand
Sicherheit/ Verkehrsiiberwachung
Attraktive FuRverkehrsanlagen
Verbesserung Informationen
Erreichbarkeit Bushaltestellen

Sonstige
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2. Einleitung 7 aktuelle Erkenntnisse aus der Online-Befragung

‘ /{Z{Nieder-Oﬂeiden

Ober-Ofleiden

-~

- O
s \ < Y
Haarhaus% r’\'}/:, \ j
\ X QAN ¥
i 4 7 % &7,.?\ 8 7%
~ P A O
&) Gontershausen b
7/ \ Q.
® O {
O
Fo O
RNz 1
®
@
\ e
<.~ Deckenbach
\ 3
Radverkehr

@® Radverkehrsanlage nicht anforderungsgerecht
@ Fehlende Radwege

@ Schwierigkeit beim Abbiegen/ Einordnen

(O Zu viel Kfz/ hohe Geschwindigkeiten

© Fehlende Querungsmoglichkeiten

@ Schlechte Befahrbarkeit

lns

O
Dannenrod

by
X
m
o
@
>
=5
Q
c
w
@
s J

¢ Homberg
(Mehrfachnennung moglich)

Radverkehsanlagen in hoher
Qualitat

Regionale Fahrradanbindung
von Homberg
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Staditteile an Kernstadt
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Kfz-Verkehr
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2. Einleitung 1 Ziele der verkehrlichen Entwicklung

Erreichbarkeit der Stadt(-teile)
sowie Strukturschwerpunkte im
Kfz-Verkehr (inkl. ruhender
Verkehr), OPNV, Rad- und
FuRverkehr

Flussige Verkehrsablaufe

Leistungsfahiger OPNV
Férderung Rad- und FulRverkehr
durch hohe Qualitat der
Infrastrukturen

St2rkung Nahmobi
kurzen Wegef)

Funktionsgerechtere Gestaltung
offentlicher Raume

lns

Hauptziel | Hauptziel IV

Gewaébhrleistung Erhohung der Sozialvertraglichkeit
der regionalen Erreichbarkeit und und Mdglichkeit der
lokalen Anbindung der Gesamtstadt gesellschaftlichen Teilhabe fur
und ihrer Stadtteile alle Bevolkerungsgruppen

Hauptziel Il Hauptziel V

Besondere Starkung des Forderung von
Umweltverbundes und Inter- und Multimodalitat
Erhdnung ger Stadwvertrégiichkeit sowie innovativer Mobilitat
des Verkehrssystems

Hauptziel Il Hauptziel VI
Aufwertung offentlicher Raume Nachhaltiger Gesundheits-,
und Umwelt- und Klimaschutz sowie
Erh6hung der Aufenthaltsqualitat Ressourceneffizienz

Mobilitadtskonzept Homberg (Ohm)
Mobilitatsworkshop 29.04.2025
Folie: 11

o T

Barrierefreiheit
Demografischer Wandel

Vernetzung Mobilitdtsangebote
Schaffung Mobilitatsalternativen

Minimierung Larm- und
Schadstoffemissionen
Klimaresilienz

Erhéhung Verkehrssicherheit
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3. Entwicklung MaRnahmenideen i betrachtete Handlungsfelder

FulRverkehr und Ruhender Verkehr

[P}

Straflennetz und

=

offentlicher Raum Kfz-Verkehr

Offentlicher
Personenverkehr

=

Mobilitats- und Ver-
kehrssystemmana-
gement/ innovative

Mobilitat I
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3. Entwicklung MaRnahmenideen i MalRBhahmenideen in allen Handlungsfeldern

Gehwege/ Querungshilfe(n) entlang der HochstraRe, Querungssituation Kreisverkehr (FGU) und Bahnhof (Mittelinsel) (sh.
FuR/6R-01 Aufstellung eines Schulwegeplans  auch MaBnahme FuB/6R-03), Verkehrssicherheitskampagnen mit Erstklésslern, Einordnung baulich abgesetzter ,Bringzone”

FuR/6R-02 Nutzbarmachung der Gehwege o
Umsetzung der prioritaren

StreckenmaRnahmen geméaR RVK

FuB/6R-03a Querungsstelle Kreisverkehr MaR
Rad-g2  Schutzstreifen im Steigungsbereich der : . Titel Kurzbeschreibung
Querungsstelle Marburger StraRe/ Marburger Straie nanme

Rad-01 Im Radverkehrskonzept des Vogelsbergkreises sind Streckenmalnahmen priorisiert worden.

FuB/6R-03b Shmztraﬁg a':thHCf')he Bushaltestelle Prafung der generellen beidsetigen + Prufung Wegfall Gehwegparken Frankfurter Strafle
omberg Bahnho ! < - Ausweisung nutzbarer &ffentiicher Parkplatze im Umkreis von ca. 400m zum Marktplatz
Rad-03  Freigabe von Wirtschaftswegen und RuhV-01 Parkraumkonzept Innenstadt « Bewirtschaftung Bewohner und Kunden (Mischprinzip Kurzzeitparken, Bewohner frei), Touristen und Beschéftigte

Schiiefung Gehwegnetzlicke Einbahnstralken fur den Radverkehr nur auf vorgesehenen Parkplatzen

FURERA Berliner Strale Machbarkeitsuntersuchung zur Nutzung MaR
- 1 - a u aR- ) !
Rad-04 der Bahntrasse als Rad-Fuk-Achse RuhV-02  Quartiersgaragen‘/ Bewohnerparkplatze, nahme Titel Kurzbeschreibung

Fup/oR-04p Ruckwertige Gehwegerschliefung 4.05 Ausbau Radwegweisung RVK der Ruhv-02a Bauliche Anlage eines Parkplatzes fur i Evaluierung Verkehrs(neu-)verteilung Aktuelle Verkehrsmengen liefern keine Hinweise auf kritische Verkehrsablaufe im Homberger Stralennetz. Es ist zu
Ohm-Center Re Radhauptverbindungen Bewohner ,Am Hohen Tor* mit Inbetriebnahme Autobahn prafen, ob die Situation sich durch die neue Autobahn verandert.

MaR- Titel Kurzbeschreibung lngestaltung Frankfurter Gehwege, Haltestelle als Kap, ,Klimaoasen®, ruhender Verkehr
Nr. nahme nstadt)

Verbesserte Vernetzung Hombergs mit Marburg, Kirchhain und Gemiinden inkl. guter Anbindung an den SPNV mit ngestaltung Frankfurter Stral}enraumgestglterische \{erkehrsberuhigung entsprechend der Nutzung der StraRe mit verringerter
kurzen Umsteigezeiten durch Einfahrung von PlusBus-Angeboten und Vernetzung mit Rendezvous in Homberg ring) Verbindungsfunktion (Vermeidung Durchgangsverkehre)

Verbesserung OPNV-ErschlieRung an Lfd MaR : = : ‘s e e 1 Bereich der Innenstadt als Voraussetzung zur Umgestaltung und Aufwertung
AV - b aB- o A keitim Kfz-Verkehr ist zu gewahrleisten.
2 OV-02 " gernordichen Berliner Strafte TS Titel Kurzbeschreibung 9

adt als verkehrsberuhigten Bereich zur Starkung des FuRverkehrs bei Beibehaltung

OV-01  Neuausrichtung Buslinien ,Ohmtalstern®

- Einfithrung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements in der &ffentlichen Verwaltung und GroRbetrieben zur gezielten allen Richtungen
3 Ov.pz rufung Verlegung Haltestelle Bahnhof 1 MVI-01  Betriebliches Mobilitatsmanagement ~Starkung von Verkehrsmitteln des Umweltverbundes, insbesondere auf Arbeitswegen der Beschaftigten durch bspw. Job-
und Entwicklung zur Verknupfungsstelle Tickets, Job-Rader, Werksbusse, 0.4. indigkeitsniveau im Zuge der Ortsdurchfahrten reduzieren (im Ortseingangsbereich)
hrssicherheit beitragen. Zusatzlich kénnen sie eine gesicherte Querung darstellen.
4 OV-04  Umbau Haltestelle Rathaus 2 MVI-02  Ausbau dffentiche Ladeinfrastruktur Eine Verdichtung des Netzes offentiicher Ladeinfrastruktur soll zur Starkung der Elektromobilitat beitragen. er Larmemissionen und zur Steigerung der Verkehrssicherheit bei. Viele
o verfugen aber untermaBige Gehwege.
5 Ov-05 \H/ZTtbees?:IIeer:\lirr‘\gfrgztrrﬂstr&gren - Die Schaffung kieiner Mobilitatsstationen mit Sharing-Fahrzeugen in exponierten Lagen (Innenstadt, Wohnquartiere) sol es Knotenpunkies (insbesondere raumliche Fahrung aus Richtung Michelbachstrate),
3 MVI-03 ,Mobilitatspunktchen® Alternativen fur den Privat-Pkw-Besitz schaffen. Dort kbnnen auch andere Mobilitdtsangebote zentral gebtindelt vorgehalten
. Priifung veranderte OPNV-Fiihrung im und um Serviceangebote erganzt werden.
6 OVv-06 9 ’ g : r MaBnahme Kfz-01 sowie bei einer Organisation der Frankfurter StraRe als
Innenstadtbereich Dynamische Fahrgast- ’ " I ) ' ) ) : ! e A P b
T8 e R R VBT 4 MVI-04  informationssysteme (DF1)an DFI erweltern__dle herkdmmlichen statischen Fahrgastinformationen um dynamische Anzeigen, z.B. zu Abfahrten, j des Kreisels als teilsignalisierte Einmiindung mit Einordnung gesicherter Furten
7 OV-07  Reaktivierung Bahnstrecke wichtigen Haltestellen Fahrplanausfalen, etc.
(.Ohmtalbahn®) 5 MVI-05 E;;:TI;CQZe(r)\tFI;CNtXE _:g:ggjgg;l Erhoéhung der Dichte und Qualitét von Fahrgastinformationen (Live-Fahrplandaten, Ausfalle, Stérungsmeldungen) im an Hinweisen zum StraRenverlauf, insbesondere bei engen Kurvenradien, was bei
8 Ov.og Bedienung aller Haltestellen am und an Nachfrageschwerpunkten  Otentlichen Raum dient der Kundenakquise tnis kritisch werden konnte.
Linienweg 6 MVI-06 Dynamische Informationstafeln und ~ Uber Wechselanzeigen kdnnen verkehrsrelevante Hinweise verbreitet werden und so eine verkehrslenkende Funktion
Wechselanzeigen erzielen (Sperrungen, Hinweise zum Parken, Mobilitatsangebote, etc.).
9 OV-09  Verlegung Haltestelle Maulbach Information an &ffentlichen
7 MVI-07 Nutzung offentlicher Fahrzeuge (Busse, Fahrzeuge Stadtverwaltung, etc. ) als mobile Werbe-und Informationsflachen

10 OV-10  Ausweitung Biirgerbus Fahrzeugen

Mobilitatsworkshop 29.04.2025

E Mobilitadtskonzept Homberg (Ohm)
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3. Entwicklung von MalRnahmenideen T Handlungsfelder und Handlungsschwerpunkte

FuBverkehr und Ruhender Verkehr StraBennetz und
offentlicher Raum Kfz-Verkehr

Verbesserung der Konfliktsituation im Ful3verkehr (in der Innenstadt)
Offentlicher Mobilitéits- und Ver- U  Erh6hung Vertraglichkeiten/ Ricksichtnahme

Personenverkehr kehrssystemmana-

Enen;ﬁ{:?tinnovative U  Erfordernis der Verbesserung der Barrierefreiheit/ Barriere-i Ar mu t
- dem Hintergrund des demografischen Wandels

Verbesserung der Bedingungen fur den Radverkehr
(Verkehrsorganisation, Infrastruktur)

Neuordnung des ruhenden Verkehrs unter Berticksichtigung der
MaflRnahmen zum Ful3verkehr und Aufenthaltsqualitat

Verbesserung der Zugangsbedingungen und der Barrierefreiheit an
Haltestellen zur Starkung des OPNV

3
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3. Entwicklung MaRnahmenideen i Teil 1. Erhohung der Qualitat und Attraktivitat der Innenstadt | Themen

Marburger. Str.

Beningr gy,

Schaffung von Anreizen fir eine rad- und
fuRgangerfreundliche Innenstadt i Was heil3t das?
Vereinbarkeit der Anforderungen von Anwohnern und

Besuchern
Erlebbarkeit der Innenstadt fur Alle
Schaffung von Voraussetzungen (Radabstellung)

Weitere Verbesserung der Aufenthaltsqualitaten in den
StraRenraumen und am Markt

Q - Begriinung der StraRenrdume
% - Beseitigung von Mangeln in Begeh- und Berollbarkeit
(Fahrrad) der Pflasterstral3en
Verkehrsberuhigung
- AVerl angsamungi des flieCe
- Neuordnung der Flachen im 6ffentlichen Raum
Gem{mdeﬂe‘S“

Mobilitadtskonzept Homberg (Ohm)
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3. Entwicklung MaRnahmenideen i Verzahnung mit den freiraumplanerischen Fokusrdumen

- Verkehrliche Schwerpunkte:

A Frankfurter StraRe

A Parken im Zentrum (Méglichkeiten des
offentlichen Parkens in der Altstadt)

Verkehrlicher Schwerpunkt:
| Parkenim Zentrum
(Nutzung Parkplatz Friedhof)

Verkehrlicher Schwerpunkt:
. | Parkenim Zentrum
Verkehrlicher Schwerpunkt: B3 Y /| (Mbglichkeiten 6ffentliches
Frankfurter Stral3e . m=nS S | parkenin der Altstadt)

Mobilitétskonzept Homberg (Ohm) Quelle: Prasentation Stadtgesprach regioTrend/ planzwei

Mobilitatsworkshop 29.04.2025
Folie: 17




3. Entwicklung Mal3nahmenideen 1 Teil 2: Starkung der Erreichbarkeit der Innenstadt | Themen

————

Homberg

\\ BiiRfeld

\

/
dllendorf
\ PR

o ~

i S

N\
/
tadt

/ £ Dannenrod

S
—
\
\
e
m

Maulbach

Erreichbarkeit mit dem Kf z

insbesondere durch Schaffung von Parkmdglichkeiten

- Bertcksichtigung der Anforderungen aller Nutzergruppen

- Erforderliche Ausstattung der Parkplatze

- Integration in ein gesamtes Parkraummanagement

- Verbesserte Erreichbarkeit aus dem tUbergeordneten
Stral3ennetz (u. a. Kreisverkehr)

Erreichbarkeit mit dem OPNV
- (Barrierefreier) Ausbau der Haltestellen
- ErschlieBungsqualitaten

Radverkehr
- Qualifizierung der Hauptradrouten zur Innenstadt
- Abstellanlagen (sh. auch Innenstadt)

FulRverkehr
- Ergéanzung erforderlicher Querungshilfen 7 insbesondere
zur Erreichbarkeit der Innenstadt

Mobilitadtskonzept Homberg (Ohm)
Mobilitatsworkshop 29.04.2025
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3. Entwicklung MaRnahmenideen i Teil 1. Erhohung der Qualitat und Attraktivitat der Innenstadt | Themen

Marburger. Str.

Beningr gy,

Schaffung von Anreizen fir eine rad- und
fuRgangerfreundliche Innenstadt i Was heil3t das?
Vereinbarkeit der Anforderungen von Anwohnern und

Besuchern
Erlebbarkeit der Innenstadt fur Alle
Schaffung von Voraussetzungen (Radabstellung)

Weitere Verbesserung der Aufenthaltsqualitaten in den
StraRenraumen und am Markt

Q - Begriinung der StraRenrdume
% - Beseitigung von Mangeln in Begeh- und Berollbarkeit
(Fahrrad) der Pflasterstral3en
Verkehrsberuhigung
- AVerl angsamungi des flieCe
- Neuordnung der Flachen im 6ffentlichen Raum
Gem{mdeﬂe‘S“
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3. MalBnahmenidee Verkehrsorganisation/ Stral3enraum-
gestaltung Frankfurter Stral3e (Innenstadt)

Verkehrliche Bedeutunqg der Achse:

A Haupt-Rad-Achse gemaR Radverkehrskonzept
A HauptfuRverbindung (Markt)
A OPNV-Achse

Problembereiche:

Fehlende Gehwege

Unzureichende Barrierefreiheit

Ruhender Verkehr (Einschrankung Gehwege)
Fahrgeometrie Knotenpunkt Frankfurter Stral3e/
Marktstral3e (Schleppkurve)

T> T> T T

MalRnahmenansatze:

A Neuordnung Ruhender Verkehr (regelwidriges Parken
vermeiden A ausgewogenes Parkraumangebot)
A Einschrankung flieRender Kfz-Verkehr:
A: Verkehrsberuhigter Bereich?
B: Einbahnstral3e/ Teileinziehung Kfz-Verkehr?
C: FahrradstraRe?

A Aufgabe der Raumplanung zur Querschnittsentwicklung

Mobilitadtskonzept Homberg (Ohm)
Mobilitatsworkshop 29.04.2025
Folie: 21

- Parken auf ein notwendiges Minimum

Gehwege bleiben nutzbar
Verkehrssicherheit stelgt

&) st
“|Kfz02a Haltestelle
F Jund als Kap ausbauen
- Gehwege bleiben nutzbar
-}z - Anfahrbarkeit Bus gewahrleistet
Verkehrsberuhigende Wirkung
Barrierefreiheit herstellbar
:'.gn T SN T @
V| Kfz-02a Kunftig starkerer Fokus auf dem
| 6ffentlichen Raum entlang des
| StraRBenzuges
|- Aufenthalt
AKl i maoasefi (Begre¢nu
Sitzmdglichkeiten, Kinderspielgerate)
- Fahrradabstellméglichkeiten

A Verlagerung Parken
(Notwendlgkelt und Mogllchkelt)

L Y48




3. MaRnahmenidee StralRenraumgestaltung
Frankfurter StralR3e (Sudring)

Verkehrliche Bedeutunqg der Achse:

A ErschlieBungsfunktion und wichtig fiir die Erreichbarkeit
der Innenstadt
A ohne Funktion fur Durchgangsverkehr (auch kiinftig)

A Busverkehr

Problembereiche:

A Insgesamt verkehrlich tiberformter StraRenquerschnitt
fur die mittlerweile eher geringe Verkehrsbedeutung
(breiter Querschnitt von tlw. 12,00 m, keine Radhauptachse,
geringe Kfz-Mengen, ruhender Verkehr)

A Stadtebaulich wenig attraktiv gestalteter StraRenraum

MalRnahmenansétze:
A Ruhenden Verkehr ordnen (einseitiges Langsparken in
Parkbuchten, dazwischen Haltestellenkap Bus,

- : Gehweg Gehweg Gehweg >230m
Begrunung) . . . Parken Parken 200m
A Busverkehrin einer Richtung | pmTTTSSSmmsmsssosoo-o-e- . 550m
Parken J > [ Parken | ﬁlf‘\
Gehweg @ Gehweg Gehweg >230m
220m
V Mobilitadtskonzept Homberg (Ohm)
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3. MaRnahmenidee Verkehrsberuhigter Bereich zentrale Innenstadt

Zielstellung:

A Schaffung von Voraussetzungen zur stadtebaulichen
Aufwertung der Frankfurter Stral3e im
Innenstadtbereich

A Weitgehender Erhalt der Erreichbarkeit im Kfz-
Verkehr (flieRend und ruhend)

A Verbesserung der Bedingungen firr den
nichtmotorisierten Verkehr

A Erhohung der Aufenthaltsqualitat

Verkehrliche Wirkung Verkehrsberuhigter Bereich/
Begegnungszone:

Allen Verkehrsteilnehmern steht der komplette
Verkehrsraum zur Verfligung

(Verkehrs-)Larmreduzierung
Uneingeschrankte Erreichbarkeit aller Verkehrsarten
Aufenthaltsqualitat steht vor Verkehrsqualitat

Ruhender Verkehr kann bestehen bleiben

(Gehwegparken sollte dennoch auf Stral3e verlagert
werden)

To Do To Do I

v

- ;genslom““ﬂ ‘

3 agens““ g

im Zweirichtungsverkehr

1 Bestandsnahe Bus-Fuhrung

| [—Fteigng——
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fedie
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&bk dognghdr
ey e i |\
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3. MalRnahmenidee Neuordnung Parkraumangebot Innenstadt (1/2) )

T
i Il|““|‘

AStehzeugei Abgrenzung nicht zu beparkender 6ffentlicher
Flachen durch Poller

Falschparken

Mobilitadtskonzept Homberg (Ohm)
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3. Mallinahmenidee Neuordnung Parkraumangebot Innenstadt (2/2)

Zielstellung:

A ANeuordnungfi ruhender
Innenstadt, Parken nur in ausgewiesenen Flachen
(Falschparken strenger kontrollieren)

A Wegfall kritisches Gehwegparken

(dort, wo keine ausreichenden Restbreiten bestehen)

Grundidee Parkraumkonzept:

A Erweiterung Angebot zentraler Parkplatze im Umfeld der

Altstadt (insbesondere fiur Bewohner)

A Bewohnerparken auf Parkplatzen fangen die in der
Innenstadt wegfallenden Stellplatze auf
A Durchsetzung Parkordnung

A StraRenraum und ausgewéhlte Parkplatze Innenstadt:

Vorhaltung zeitlich bewirtschafteter Stellplatze fir
Kunden/ Besucher zwischen 9 und 18 Uhr

A derzeit keine Einfiihrung Bewohnerparkbereiche
erforderlich (Verwaltungsaufwand und -kosten)

Verkehrliche Wirkung:

A Wegfall von 30 bis 60 Stellplatzen im Stralenraum

(inkl. jetzt schon regelwidrig abgestellter Fahrzeuge)
A Kurze Wege zu den

A Weniger (Parksuch-)Verkehr in der Innenstadt
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ABewohnerpar
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3. MaRnahmenidee Sukzessive Verbesserung der Barrierefreiheit Innenstadt

Herausforderungen

A Denkmalschutz in der zentralen Innenstadt mit
schlechter Berollbarkeit der Oberflachenbelage
(Frankfurter Stral3e, Marktstral3e, Grot)

A Herausfordernde Topografie
A Wirtschaftliche Belange

Ansatze

A Herausarbeitung der problematischsten Punkte im Stadtgebiet gemeinsam mit
mobilitatseingeschrankten Personen, um eine sukzessiv abzuarbeitende (und periodisch
fortzuschreibende) Liste von Teilprojekten zu erstellen.

A Bordabsenkungen, Berollbarkeit

A Etablierung von Bauweisen mit geschnittenen Natursteinen als guter Kompromiss zwischen
Altstadtcharakter und Begeh- bzw. Berollbarkeit, welche in vielen historischen Innenstadten
zum Einsatz kommen.

A Barrieren sollen durch kiinftige Planung nicht verstarkt werden.
A Zusammenstellung der besonders problematischen Bereiche und Ableitung von Prioritaten

V Mobilitadtskonzept Homberg (Ohm)
M Mobilitatsworkshop 29.04.2025
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3. MaRnahmenidee OV-04: Umbau Haltestelle Rathaus Q

[ = Bushaltestelle
[ 1 =Gehweg
[ 1 = Parkflachen

Ausbau als
Kaphaltestelle

Verbreiterung
des Gehweg-
bereiches

Unveranderte Anzahl
an Kfz-Stellplatzen

A Barrierefreier Umbau des Haltestellenpaares Homberg, Rathaus zu einer
Kaphaltestelle, um gemalf aktuellem Nahverkehrsplan ein verbessertes Heranfahren
der Busse an den Haltestellenbord zu gewahrleisten (geringer Spalt) und die
Barrierefreiheit auch bzgl. der Gehwegbreiten und Aufstellflachen herstellen zu kénnen

A Erhalt der Stellplatze im Umkreis des Haltestellenbereiches

A Bei Umsetzung der MalRnahme Kfz-03a (Einbahnstralensystem Innenstadt) ist der
Ersatz der Haltestelle in Fahrtrichtung Norden zugunsten einer verbreiterten
Gehwegflache anzustreben

IS

Ausbildung Bus-Kaphaltestelle gemafd Nahverkehrsplan Bestand
[Quelle: ZOV]

MaRnahme
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Im Arbeitsraum 2

1 Begriufung

2  Einleitung

3 Entwicklung der MalRnahmenideen

A Erhohung der Qualitat und Attraktivitit der Innenstadt
A Starkung der Erreichbarkeit der Innenstadt

4  Ausblick

V Mobilitatskonzept Homberg (Ohm)
@ Mobilitatsworkshop 29.04.2025
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3. Entwicklung Mal3nahmenideen 1 Teil 2: Starkung der Erreichbarkeit der Innenstadt | Themen
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Erbenhausen |

Maulbach

Erreichbarkeit mit dem Kf z

insbesondere durch Schaffung von Parkmdglichkeiten

- Bertcksichtigung der Anforderungen aller Nutzergruppen

- Erforderliche Ausstattung der Parkplatze

- Integration in ein gesamtes Parkraummanagement

- Verbesserte Erreichbarkeit aus dem tUbergeordneten
StralRennetz

Erreichbarkeit mit dem OPNV
- (Barrierefreier) Ausbau der Haltestellen
- ErschlieBungsqualitaten

Radverkehr
- Qualifizierung der Hauptradrouten zur Innenstadt
- Abstellanlagen (sh. auch Innenstadt)

FulRverkehr
- Ergéanzung erforderlicher Querungshilfen zur
Erreichbarkeit der Altstadt

Mobilitadtskonzept Homberg (Ohm)
Mobilitatsworkshop 29.04.2025
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3. MaBRnahmenideeBaul i che Anl|l age eines Parkplatzes f ¢r Beh

Zielstellung:
A Stadt hat Zugriff auf das Flurstiick 78/3, welches sich tiber eine Flache von
ca. 940 m? erstreckt

A Grundlegende ErschlieRung des Flurstiickes ist Giber die StraRe Am Hohen
Tor gewahrleistet i angeschlossen ist bereits der Parkplatz an der alten
Schule

A Ertiichtigung der Grinflache zur Schaffung eines Parkraumangebotes — b
2 ; ; ; ; ; n s | ErschlieBung tber
A temporar auch eine provisorisch unbefestigte Interimslésung denkbar - ! offentliche Strage
Am Hohen Tor -

d

K Azosom2 :
A ca. 40 Stellplatze

Mobilitatsworkshop 29.04.2025
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3. MaRnahmenidee Neuordnung Parkflachen und Zufahrten Parkplatz Stadthalle

Zielstellung:

A Réaumliche Trennung des Parkplatzes und der Zufahrten
o Teil Nord: Nutzung Stadthalle und Bewohner
o Teil Sud: Wanderparkplatz fir Besucher und Touristen (finanzielle
Bewirtschaftung bis 18 Uhr, dann auch ftr Bewohner frei)
o Wohnmobilstellplatze sollten im Nordteil verbleiben, da dort
Stromanschliisse vorhanden sind

A Mittelfristige Option zur getrennten Bewirtschaftung des Parkplatzes geschaffen

o Teil Nord: zeitlich bewirtschaften, Bewohner frei

o Teil S¢d: finanziell bewirtschafte [ a gWanderparkplatz e

el V) B - 5
E & “

v Mobilitadtskonzept Homberg (Ohm)
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3. MaRRnahmenidee Ertiichtigung Parkplatz an der Frankfurter Straf3e lﬁ

Zielstellung:
A GiltigerB-Pl an der Stadt AHinter deé

AVerkehrsflachen mit besonder
A Schaffung von 30 bis 40 neuen Stellplatzen auf dieser Flache

A Anbindung tiber Frankfurter StrafRe und StraRe Hinter der
Mauer in Richtung Wilhelmstral3e

V Mobilitadtskonzept Homberg (Ohm)
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3. MaRnahmenidee Schutzstreifen im Steigungsbereich der Marburger Stral3e

Bestandssituation (Fotos links)

A Keine Radverkehrsanlagen, viel (Schwer-)Verkehr, Gefallestrecke, beidseitige Gehwege

A Variierende Gehwegbreiten (teilweise sehr schmal), zahlreiche Hindernisse auf Gehweg,
fehlende Bordabsenkungen, uneinsichtige Privatgrundstiickszufahrten

A Keine Radroute

Wie kann die Situation fur den Radverkehr verbessert werden?
A Strecke meiden, Radroute fiihrt (iber die parallele Friedrichstralle

A Radverkehr kann aufgrund der Verflechtungen im Seitenraum nur abschnittsweise auf Gehweg
mit VZ 239 und Zusatzzeichen 1022-10 gefiihrt werden

A Empfehlung: Einseitiger Schutzstreifen,
StralRenbreite von 7,00 m ist hierfiuir ausreichend

alternativ: Piktogrammbkette (Sensibilisierung fur
Radverkehr im Stral3enraum)

Mobilitadtskonzept Homberg (Ohm)
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3. MaRnahmenidee Querungsstellen am Kreisverkehr und auf Hohe Alter Bahnhof

FuR/6R-3a: Erganzung vonFuBgangeruberwegen
(AZebr astreifenin) an den
Krelsverkehrs

Hoher Querungsbedarf durch dle Schule an der

| HochstraRRe (Schulweg!), Kreisverkehr ohne FGU
entspricht nicht aktuellen Regularien (RASt 06:
Alnnerhalb bebauter Gebi
allen Knotenarmen Fahrbahnteiler mit

:berquerungsm°gllchke|te

[Quelle: Kartengrundlage Google (interne Verwendung)]

las

g & e
— Marb [Faelr-olidixt

=

%@ gco’namer ) \ 8 200 KfZ/24h
i JAngl;\ ! R ) @ 10/0 Schwervel'kehl'
FuR/6R-3b: Einordnung einer (gesicherten) =% nhohe BarnereWIrkung

Querungsstelle (Mittelinsel) im Haltestellenbereich in
Abhéngigkeit davon, ob die Haltestelle verlegt wird
(sh. auch MaRRnahme OV-03) i Bauliche Losung
anzustreben, technische Sicherung noch nicht
notwendig (aufBer bei Verkehrszunahme)
w5 o o
Hoher Querungsbedarf jeweils von den Haltestellen
in gdie gegenuberliegenden Wohnquartiere und zur
Schule (MR-80 und MR-82 fahren nicht in die
HochstralRe, sodass Schuler hier aussteigen)

2~

N W

[Quelle: Kartengrundlage Google (interne Verwendung)]

Mobilitadtskonzept Homberg (Ohm)
Mobilitatsworkshop 29.04.2025

Folie: 34




3. MalRnahmenidee Prifung der generellen Freigabe von Wirtschaftswegen fir den Radverkehr

Zielstellung Wirtschaftswege

A Forderung Radverkehr durch Schaffung von
Routenalternativen abseits des offentlichen Stral3ennetzes
(sh. auch Mafinahme Rad-01: Umsetzung
StreckenmalRnahmen gemanl RVK)

A Wirtschaftswege haufig auch asphaltiert und damit gut
befahrbar

; g

{ #Bitfeld
4

Schadenbach \_J T~
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3. MaRnahmenidee Verlegung und Verknupfungsstelle Haltestelle Bahnhof Q

A Auflassen des Haltestellenpaares Homberg, Bahnhof auf der
Marburger Stral3e

A Verkehrliche Umwidmung des Geléndes Alter Bahnhof:

Aufzulassene
Haltestellenstandorte

o Errichtung einer neuen Haltestelle mit barrierefreiem
Bussteig fir ankommende und abfahrende Busse

o Verlegung der Endhaltestellen der Linien VB-13, MR-80,
MR-82 auf den Bahnhof

o Implementierung zweier Bus-Pausenplatze bei
gleichzeitigem Wegfall des Busparkens der Linienbusse
auf der Frankfurter Stral3e)

o Errichtung eines AMoCdri t 2t ¢
Sharing-Fahrzeugen , einzelne Park und Ride-

® Stellplatze (erweiterbar)| = |, Fahrradwerkstatt

(A

IQuerungshilfe|
-—

IAufstellung Pausenplatz|

Endhaltestelle A Planung einer neuen Querungshilfe (Mittelinsel) auf der

VB-13, - s - s -
Mo-Er VB-71, Marburger Straf3e in HOhe der aufzulassenden stadteinwartigen
MR-80, MR-82 Haltestelle

—
Ankunfts- und
Abfahrtshaltestelle

Beispiel Mittelinsel als Querungshilfe
aus Wismar

[Quelle: Google (nur interne
MaRnahme Verwendung)]
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